PALAISEAU

RADAR DE GUIDAGE
POUR LAEROPORT D’'ORLY

Composée d’éléments préfabriqués en béton, la tour radar imaginée par les architectes
Barthélémy & Grifio s'éléve comme un signal dans le paysage du plateau de Saclay.

REPORTAGE PHOTOS : ARNAUD SCHELSTRAETE

ce nouveau radar de guidage pour |'aé-
roport d'Orly, est au cceur du péle
scientifique et technologique (cluster) Paris-
Saclay, en cours d'aménagement, & une ving-
taine de kilométres au sud de Paris. Regrou-
pant organismes de recherche, grandes écoles,

I e plateau de Saclay, sur lequel se dresse

universités et entreprises privées, Paris-Saclay
constituera un pole d'excellence scientifique
et technique de dimension internationale, a
I'horizon des années 2020.

Le projet d'aménagement du plateau et
l'interdiction de la présence d'un obstacle
de plus de 174 m de haut dans un rayon de
5 km ont imposé la destruction du radar exis-
tant. Réalisé dans le cadre d'un marché de
conception-réalisation, son remplagant prend
place sur un nouvel emplacement choisi pour
garantir le meilleur service de contréle et de
sécurité dans un espace aérien a fort trafic.
Pour l'agence d'architecture Barthélémy &
Grifio, l'objectif est de créer une ceuvre
architecturale a la hauteur des exigences du

projet daménagement Paris-Saclay et de sa
situation au sein du quartier de I'Ecole poly-
technique. Le projet qu'ils ont concu se pré-
sente comme une version contemporaine de
colonne monumentale, ouvragée, imposante
et immatérielle. Il prend la forme d'une tour
constituée d'un volume cylindrique épuré
d'une hauteur de 57 m, surmonté par un
radome. L'ensemble culmine a 65 m. Le fit
cylindrigue est composé de 308 claires-voies.
Véritable totem culminant au-dessus du pla-
teau, ce radar de guidage s’éléve comme un
signal et s'inscrit dans le paysage a 'échelle
territoriale du plateau de Saclay et de la val-
lée de Chevreuse, comme dans le paysage
urbain du campus et du futur grand mail uni-
versitaire.

Tous les compaosants du programme fonction-
nel sont regroupés dans la tour, seul le radéme
s'en détache. Le volume intérieur est vide, a
l'exception des deux premiers étages qui sont
occupés par les locaux techniques. Le dia-
metre de 13,9 m du cylindre est constant de
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la base au sommet. Sa dimension est impo-
sée par la rigidité structurelle requise pour
limiter les déformations du radar sous des
vents extrémes.

La simplicité de la forme et son évidence
sont renforcées par le choix du béton comme
matériau unique. Tel un jeu de construction
géant, la tour est entiérement constituée de
poteaux, de poutres et de voiles en béton
préfabriqué.

Ce sont 432 éléments préfabriqués dont
336 poteaux qui ont été nécessaires pour
réaliser les douze travées superposées du
fat. Chacune d'entre elles se compose de
28 poteaux de section trapézoidale de
4,8 m de haut encastrés en pied et en téte
sur les poutres annulaires, selon « [e disposi-
tif Vierendeel », précisent les ingénieurs. Cet
encastrement techniguement complexe a
été rendu possible par l'utilisation d'un sys-
téme d'ancrage composé de tiges filetées a
haute adhérence scellées dans les poutres
et boulonnées sur des platines métalliques
en pied de poteau. Ce systéme, proposé
par 'entreprise Rabot Dutilleul, a été mis au
point avec le bureau d'études T/E/S/S. Len-
semble des encastrements confére a la tour
toute sa rigidité.

La superposition en quinconce des poteaux,
disposés réguliérement a chaque travée et
dont la taille varie fortement, engendre une
vibration qui capte et réfléchit la lumiére et
le soleil de multiples fagons. I
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Haut de

57 m, le fit
cylindrique de
la tour radar se
compose de
308 claires-
voies ouvrant
en partie basse
sur le paysage
et en partie
haute sur

le ciel et ses
variations.
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Mise en place
du radéme.
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Chacune des
12 travées du
fiit se compose
de 28 poteaux
de section
trapézoidale de
4,8 m de haut
encastrés en
pied et en téte
sur les poutres
annulaires.
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